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51 Grundsatze der Netzkonzeption

Anforderungen an ein Routennetz

Das angestrebte Ziel fiir die Stadt Soltau ist ein flaichendeckendens Radverkehrs-

netz

mit Verbindungen, die alle fiir den Radverkehr wichtigen Fahrtzwecke be-

rlicksichtigen und den Radfahrern zum Erreichen ihrer Ziele sichere, bequeme und
moglichst direkte Wege anbieten. Derartige Radverkehrsnetze bestehen aus fol-
genden Netzelementen:

Hauptrouten stellen die Radverkehrsbeziehungen zwischen den wichtigen
Quellen und Zielen eines Planungsraumes sicher. Sie dienen in der Regel
mehreren Fahrtzwecken und besitzen sowohl Verbindungsfunktion iiber z.T.
weite Strecken als auch Verkniipfungsfunktion zwischen einwohnerstarken
Wohngebieten und den Kernbereichen sowie Zielen mit stadtweiter Bedeu-
tung.

Nebenrouten binden einzelne Ziele und Quellen an das Netz der
Hauptverbindungen an und ermdglichen den Binnenverkehr in einzelnen
Ortsteilen und Wohnquartieren. Netzergéinzungen runden das Hauptverbin-
dungsnetz fiir weniger wichtige Quelle-/Ziel-Beziehungen ab.

Freizeitverbindungen und Radwanderwege sind z.T. herausgelost aus dem
Netz fiir den Alltagsradverkehr und dienen der Erreichbarkeit und der Er-
schliefung von Erholungsrdumen. Sie kdnnen abschnittsweise mit dem All-
tagsroutennetz deckungsgleich sein und vervollstidndigen das Radverkehrsnetz
insbesondere im Aullenbereich der Stadt.

Damit die Hauptrouten die gewiinschte Akzeptanz durch die Radfahrer erfahren,

sollen sie sich durch eine ausreichende Bemessung und guten Fahrkomfort aus-

zeichnen. Aus der Sicht der Benutzer leiten sich daraus folgende wesentlichen An-

forderungen an die Fiihrung und Gestaltung von Hauptrouten ab, die fiir den All-
tagsradverkehr konzipiert werden:
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Beachtung der Verkehrssicherheit durch Fithrung auf sicheren Radverkehrs-
anlagen bzw. Routenverldufen entlang verkehrs- und konfliktarmer Straen.

Einpragsame direkte Streckenfithrung mit mdglichst wenig und gut ,,merkba-
ren” Richtungsédnderungen.

Anbindung moglichst vieler wichtiger Ziele im Verlauf der Route zur Erho-
hung der Erschlieungsqualitit sowie Verkniipfung mit anderen Routen.

Bei einer Fiihrung iiber bei Dunkelheit wenig frequentierte Stralen und Wege
soll zur Erhéhung der sozialen Sicherheit moglichst eine ,,Nachtroute® vor-
handen sein. Diese kann z.B. eine HauptverkehrsstraBe sein, die nachts gerin-
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ger belastet ist. Auf der Hauptroute selbst ist je nach Situation eine Beleuch-
tung zu erwagen.

e  Guter Fahrkomfort in Bezug auf Belagsqualitdt, Hindernisfreiheit und kurze
Wartezeiten an Querungsstellen und Lichtsignalanlagen.

e  Beachtung der Vertriglichkeit mit anderen Nutzungen (z.B. Fuligingerver-
kehr, Kfz-Verkehr, stadtebauliche Anforderungen).

In Bezug auf die Aufgabenstellung in Soltau bediirfen diese Anforderungen einer
pragmatischen Interpretation unter Beriicksichtigung der gewiinschten, moglichst
schnellen und kostengiinstigen Umsetzung der dringlichsten MaBinahmen im Rou-
tenverlauf. So konnen in der Regel nicht alle Qualitétsstandards gleichermallen gut
erfiillt werden. Dennoch ldsst sich aus den praktischen Erfahrungen anderer Stidte
sagen, dass derartige Routen zu einer spiirbaren Verbesserung des kommunalen
Fahrradklimas und damit zu der gewiinschten Steigerung der Fahrradnutzung bei-
tragen konnen.

Eine Zusammenfassung der Qualitidtsanforderungen ist als Checkliste im Anhang
Al aufgefiihrt.

Wunschliniennetz

Mit dem gesamtstéddtischen Radverkehrsnetz werden die wichtigen Quellen und
Ziele des Radverkehrs im Stadtgebiet verbunden (vgl. Kap. 4.1 bzw. Plan 1). Ob-
wohl das Netz vorrangig auf den Alltagsverkehr ausgerichtet ist, wurden auch frei-
zeitrelevante Ziele aufgenommen, da zielorientierter Freizeitradverkehr, z.B. die
Fahrt zur Therme, zum Sportplatz oder zum Spielzeugmuseum, dhnliche Ansprii-
che hat wie sie bei Alltagsfahrzwecken (Ausbildung, Arbeit, Einkauf / Versorgung)
bestehen.

Das gesamtstidtische Radverkehrsnetz fiir Soltau baut auf einem Wunschlinien-
netz auf, dessen Verlauf idealtypisch — also ohne Beriicksichtigung der tatséchli-
chen Straflenverlaufe — die relevanten Quell- und Zielbereiche des Radverkehrs
miteinander verbindet (Plan 2).

Barrieren wie Bohme, Soltau und Gleisanlagen wurden bei der Konzeption des
Wunschliniennetzes bereits beriicksichtigt. da die Zahl der Durchlidsse (Zwangs-
punkte) in der Regel deutlich eingeschriankt und nicht beliebig zu erweitern ist.

Im Grundsatz geht das Wunschliniennetz von einer flachenhaften ErschlieBung des
Stadtgebietes durch Radialen, Ringlinien und Durchmesserlinien aus. Mittels
dieses Wunschliniennetzes werden die Hauptverbindungen des Alltagsradverkehrs
in Soltau abgebildet.
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Grundzuge und Struktur des Radverkehrsnetzes

Durch Umlegung des o.g. Wunschliniennetzes auf das vorhandene Straflennetz von
Soltau wurde ein vorrangig auf den Alltagsradverkehr ausgerichtetes
Radverkehrsnetz entwickelt, das sich in Hauptrouten zur Verbindung der
Wohngebiete mit den wichtigsten Zielen im Stadtgebiet und in Nebenrouten zur
Netzverdichtung und -erweiterung gliedert (vgl. Plan 3). Die Lénge des
Gesamtnetzes betrigt iber 60 km.

Das Hauptroutennetz umfasst eine Gesamtlinge von ca. 30 km und bezieht
sowohl die meist direkt auf die Innenstadt zulaufenden Hauptverkehrsstralen als
auch vorrangig iiber Nebenstralen verlaufende Verbindungen aus den grofleren
Wohngebieten als Alternativfithrung ein.

Das Nebenroutennetz wird ausschlieBlich iiber ErschlieBungsstralen gefiihrt und
betrigt ca. 25 km.

Im Netz enthalten sind auch perspektivische Netzschliisse. Dies sind in Soltau
Verbindungen, die v.a. Gleis- und Flussquerungen sowie die ErschlieBung von
stadtebaulichen Entwicklungsgebieten und geplanten Wohngebieten beinhalten.
Sie stellen sinnvolle Liickenschliisse und Netzergdnzungen dar und verdeutlichen
die grundsitzlichen Anforderungen des Radverkehrs fiir zukiinftige Planungen. So
konnte z.B. durch eine Bahnquerung (Briicke) in Verldngerung des Lonsweges eine
wichtige durchgingige Verbindung mit Bedeutung fiir den Schiilerverkehr
geschaffen werden, die eine sichere Alternative zur Liineburger Strafle darstellen
wirde. Durch eine Bohmequerung westlich des Bornkamp konnte die
Barrierewirkung der Bohme im siidlichen Kernstadtbereich durchbrochen und eine
wichtige Ot-West-Tangente abseits des Autoverkehrs in diesem Bereich geschaffen
werden. Insgesamt weisen diese perspektivischen Netzergdnzungen und
Liickenschliisse eine Gesamtlinge von 10 km (davon 6 km im Hauptroutennetz)
auf.

Auch iiberregionale Radwanderwege wurden bei der Netzplanung beriicksichtigt.
Soltau wird von den zukiinftigen niedersidchsischen Radfernwegen 4 (Hamburg)
und 15 (Salzwedel-Verden) durchquert (vgl. Anhang 2). Bei der Linienfithrung
innerhalb der Stadt Soltau wurde darauf geachtet, dass eine stadtkernnahe Fiihrung
auf dem geplanten Routennetz erfolgt. Die Routen laufen gemeinsam von der
Bohmbheide iiber den Bohmewald und Bohmepark sowie anschlieBend durch die
Innenstadt. Siidlich der Kernstadt verlduft der Radfernweg 15 weiter iiber die
Visselhoveder Strale. Der Fernradweg 4 fiihrt entlang der Bohme in Richtung
Tetendorf. Regionale Freizeitrouten im Umfeld der Stadt Soltau, die an das
geplante stadtische Routennetz anschlieBen, wurden ebenfalls beriicksichtigt.

Fiuhrung des Radverkehrs in der Innenstadt

Die hohe Bedeutung der Marktstrafe fiir den Radverkehr im Schiiler- wie auch im
Einkaufsverkehr wurde bereits durch die Zahlungen belegt (vgl. Kap. 4.2). In der
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Netzkonzeption ist die FuBlgéngerzone deshalb auch weiterhin als Hauptroute
enthalten. Die Erfahrungen bzgl. des Miteinanders zwischen FuBgéngern und
Radfahrern in Soltau sind gut. Auch die Erfahrungen aus anderen Stidten zeigen,
dass sich die weitaus meisten Radfahrer gegeniiber den Fugéngern riicksichtsvoll
verhalten. Das Fehlverhalten weniger undisziplinierter Radfahrer, die sich zudem
auch durch Verbote nicht abhalten lassen sollte deshalb nicht als MaBstab fiir
einschrinkende Verkehrsregelungen dienen, die auch die groBe Mehrheit der
angepasst fahrenden Radfahrer benachteiligt. Auch bei einer Umgestaltung des
FuBgingerbereichs, z.B. im Rahmen des Projektes "Stadt der Spiele", sollte die
derzeitige Beschilderung der Fullgingerzone mit dem Zusatz "Radfahrer frei"
beibehalten werden. Es empfiehlt sich, bei einer Anpassung der Moblierung
weiterhin eine moglichst mittlere Fahrgasse von Einbauten frei zu halten.

Gleichwohl sollte den Radfahrern im Zuge des geplanten Umbaus der Strale Am
Alten Stadtgraben eine gut nutzbare und sichere Alternative angeboten werden.
Hier ist ein Zweirichtungsradweg auf der Ostseite, der auch gleichzeitig der
Anbindung des FuBgingerbereichs dienen soll und ein Radweg in siidlicher
Richtung auf der Westseite vorgesehen. Im Kontext mit einer radfahrgerechten
Umgestaltung des "Rathausknotens" wund der Weiterfilhrung durch den
Rathausbereich in den Bohmepark kann diese Achse dann mittelfristig auch
Durchgangsfunktion iibernehmen.

Zur ErschlieBung des FuBgéngerbereiches von Norden und Siiden sollte auch iiber
eine Ostliche Fithrung im Bereich der Bohme hinsichtlich der aktuellen Planungen
im Innenstadtbereich und der geplanten Einkaufsmoglichkeiten siidlich der
Bohmheide nachgedacht werden. So konnte ein Weg von der Bahnunterfiihrung
Charlottenstrale direkt entlang der Bohme zur Strale Bohmheide geschaffen
werden.

Ebenfalls eine hohe Bedeutung fiir den Schiilerverkehr hat die Wegeverbindung
durch den Bohmepark (vgl. Kap. 4.2). Diese Verbindung zu den weiterfiihrenden
Schulen sowie die Rosenstra3e als Zubringer sollten durch geeignete Mafinahmen
fiir den Radverkehr attraktiver gestaltet werden. Der Bohmepark dient auch der
Umfahrung der Wilhelmstrale und spielt somit auch fiir den Alltagsradverkehr
eine wichtige Rolle. Der dort im Rahmen der ,Stadt der Spiele” geplante
Familienpark wird durch die Hauptrouten des Radroutennetzes siidlich und
nordlich umgangen.
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